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Resumo. Uma cidade deve possibilitar a
todos os seus habitantes, com seguranca, o
lazer, a moradia, 0 acesso aos Servicos
publicos e a circulacdo nas vias, garantindo,
inclusive, a acessibilidade as pessoas com
deficiéncia, seja ela motora ou visual.
Mesmo que exista leis que entornem sobre o
assunto, a realidade destas pessoas é uma
dificuldade de uma inclusao social, devido
as barreiras e interferéncias encontradas. A
partir disso, o objetivo do trabalho é
analisar as condigdes de acessibilidade em
vias publicas na Area Central do municipio
de Santa Rosa/RS. Para isso, foi realizada
uma pesquisa em campo no municipio,
quantificando e qualificando 0S
rebaixamentos de acesso a vias publicas
baseando-se nas recomendagdes da NBR
9050/2015. Os resultados mostraram uma

caréncia na quantidade e na qualidade dos
acessos presentes no municipio.

Palavras-chave: Acessibilidade.
Rebaixamento de calgadas. Deficiéncia
motora.

1. INTRODUCAO

A acessibilidade vem sendo uma
preocupacao constante para 0
desenvolvimento e urbanizagdo das cidades
e para a aplicacdo de leis e normas que
referenciam o assunto, conforme Del Rio,
[1]. Segundo o Decreto n° 5296 de 2 de
dezembro de 2004 [2], -considera-se
acessibilidade como a condigdo para a
utilizagdo, com seguranga e autonomia, total
ou assistida, dos espagos e equipamentos
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urbanos por pessoa portadora de deficiéncia
ou mobilidade reduzida.

Diante disso, o estudo decorrente do
trabalho é focado na pesquisa quantitativa
realizada em campo sobre o0s rebaixamentos
de acesso as vias publicas para portadores de
deficiéncia motora na area central da cidade
de Santa Rosa, estado do Rio Grande do Sul,
com a finalidade de instigar a quantidade, a
real eficiéncia, seguranca e o conforto das
mesmas.

2. METODOLOGIA

Na realizacdo deste trabalho utilizou-se
a NBR 9050/2015: Acessibilidade a
edificacoes, mobiliario, espagos e
equipamentos urbanos [3], como referéncia
para as informacdes sobre o padrdo a ser
utilizado para os rebaixamentos de acesso as
calcadas em vias publicas, bem como demais
bibliografias referentes ao tema.

A pesquisa do artigo foi realizada na
Area central do municipio de Santa Rosa,
localizado no estado de Rio Grande do Sul
no periodo de 10 a 17 de agosto de 2017.

O método de pesquisa quantitativa foi
adotado com o objetivo de determinar os
indices a respeito da quantidade de
rebaixamentos existentes e suas condi¢bes
de uso atuais na cidade. O material utilizado
em campo para o levantamento foi
idealizado pelo autor, com base nas
especificacOes presentes na Ref [3].

3. RESULTADOS E DISCUSSOES

Segundo a Lei Federal n°® 10.098 de
dezembro de 2000 [4], o planejamento e a
urbanizacédo das vias publicas, dos parques e
dos demais espagos de uso publico deverdo
ser concebidos e executados de forma a
torna-los acessiveis para as pessoas
portadoras de deficiéncia ou com mobilidade
reduzida.

A Ref [3], estabelece que,
independentemente da existéncia de faixa de
travessia de pedestres ou de semaforo, as

calcadas devem ser rebaixadas, na direcdo
do fluxo de pedestres e junto as travessias.

A calcada rebaixada é constituida por uma
rampa com a finalidade de promover a
concordancia entre a calcada ou o passeio e
o leito carrogavel, que segundo a Ref [3]
determina-se que a inclinacdo deve ser
constante e nao superior a 8,33 % (1:12) no
sentido longitudinal da rampa central e na
rampa das abas laterais. A largura minima do
rebaixamento é de 1,50 m. O rebaixamento
ndo pode diminuir a faixa livre de
circulacdo, de no minimo 1,20 m, da
calcada. Diante do exposto, foi identificada a
rampa utilizada como padréo ideal para o
levantamento em campo realizado.

A delimitacdo da é&rea utilizada para o
levantamento foi embasada no mapa de
zoneamento urbano obtido junto a Prefeitura
Municipal de Santa Rosa, delimitado pelo
Plano Diretor [5], onde estd localizada a
regido nomeada como Area Central do
municipio. A Area Central analisada, fig.1,
possui uma area total de 1.97 Km2, com uma
quantidade de 499 passeios publicos, sendo
estes contabilizados como o total de calcadas
pavimentadas que possuam a possibilidade
de deslocamento de pedestres. A contagem
total foi levantada em campo, juntamente
com o levantamento de dados dos rebaixos
nas calcadas.

Figura 1. Delimitacdo da area de estudo.

Para a pesquisa, foi adaptado pelo autor um
roteiro basico para a vistoria dos passeios
com base nas especificacbes técnicas



presentes na NBR 9050 [3] e no Programa
Brasileiro de acessibilidade urbana (2004)
[6], conforme fig. 2.

Figura 2. Roteiro basico para vistoria.

GUIA REBAIXADA ( )

( ) Piso regular, antiderrapante e tatil/visual.

( ) A rampa principal possui largura minima de 1,20 m

( ) As abas laterais possuem largura minima de 0,50 m

( ) Existe desnivel entre o término da rampa e o leito carrogavel
( ) Esta situada junto & faixa de pedestres

( ) As rampas estao alinhadas entre si nos lados opostos da via

3.1 Apresentacdo dos resultados

Foram identificados 437 rebaixamentos
existentes, cerca de 44% do total de 998
rebaixamentos que deveriam existir. Os
dados podem ser visualizados conforme o
Fig. 3.

Figura 3. Comparativo entre existentes x

faltantes.
Quantidade de rebaixamentos

Rebaixos necessarios: 998

= Quantidade faltando : 561

= Quantidade existente : 437

Dos rebaixamentos existentes, analisou-se as
rampas a respeito de sua dimensao,
conforme a rampa padrdo adotada. Dentre as
437 existentes, as que ndo apresentam
nenhuma divergéncia com suas dimensdes e
nenhum obstaculo ou irregularidades em sua
locacdo foi um total de 172 rampas,
conforme fig.4.

Figura 4. Rebaixamentos corretos.
Rebaixamentos corretos - NBR 9050/2015

Total de Rebaixos: 437

= Rebaixamentos Incorretos : 255

= Rebaixamentos Corretos : 172

Os demais indices coletados na pesquisa sao
apresentados conforme fig. 5.

Figura 5. Indices coletados em campo.
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A partir dos dados apresentados, é
possivel perceber a real situacdo das
condicdes de acessibilidade no municipio.

Diante do quantitativo levantado, ao

analisar o rebaixamento de acesso das vias
publicas, obtivemos resultados da real
situacdo da acessibilidade nas calcadas, a
qual mostrou-se insuficiente, uma vez que,
apenas 44% possuiam 0 rebaixamento.
Ainda verificou-se que a maioria estava
concentrada principalmente em locais com
predominancia de comércios evidenciando o
desinteresse  das areas predominantes
residenciais com o caso. No que se refere
aos rebaixos existentes, somente 39%
atendem as corretas dimensdes da rampa
padrdo e sua locagdo, o que demonstra a
falta de informacéo por parte da sociedade e
descaso do poder publico em criar meios
para fomentar a adequagdo a legislacdo
vigente.
Acredita-se que com os resultados obtidos
nesta pesquisa pode-se constatar que muito
ainda ha de ser feito para que a
conscientizagdo e reconhecimento da
importancia de espagos acessiveis, assim
como 0 correto cumprimento quantitativo e
qualitativo das normas seguidas, a eficaz
orientacdo, fiscalizacdo e incentivos por
parte do poder publico e o desenvolvimento
de pesquisas que envolvam estudos de
avaliacdo da qualidade dos espacos urbanos
reflita em uma cidade acessivel a todos.



2.3 Autorizacdes/Reconhecimento

Os autores da presente pesquisa
autorizam a publicacdo de todo o contetdo
de seu trabalho, assim como sua utilizacao
do mesmo para demais pesquisas.
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