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Resumo. O presente artigo tem como
objetivo apresentar o estudo de caso da
viabilidade técnica de implantacdo para
algum dispositivo no cruzamento das Rua
S&o Francisco e Carlos Guilherme Erig, no
municipio de ljui, Rio Grande do Sul, por
meio de estudo bibliogréfico e observacéo
do local, analisando-se as melhores opcdes
de implantacdo para algum método que
facilite o trafego de veiculos no cruzamento
das ruas.

Palavras-chave: Mobilidade. Mini-
Rotatoria.

1. INTRODUCAO

O processo de urbanizacdo instigado
por acontecimentos importantes tais como a
Revolugdo Industrial da metade do século
passado e 0 Exodo Rural, que ainda ocorre
na atualidade, resultaram no grande
acréscimo do numero de pessoas que

passaram a viver em um aglomerado urbano
chamado de cidade.

A variacdo do nivel de renda, poder
aquisitivo e capacidade de utilizacdo de
espacos publicos, de acordo com as
atividades  exercidas  pelos  cidaddos
residentes no perimetro urbano, institui a
auséncia de padrdo no que tange a questao
de perfil das cidades, sendo assim, para cada
bairro, cada rua e a cada esquina, cabera aos
Oorgdos  competentes  (Secretaria  de
Desenvolvimento Urbano, Obras e Transito)
estudar e apresentar solucbes cabiveis para
amenizar o fluxo de pessoas e veiculos,
especialmente em horérios de pico.

Com finalidade de apurar a melhor
forma de ampliag&o e viabilidade de cada via
da cidade, proporcionar um trafego mais
favoravel, com menor indice de acidentes,
maior seguranga e fluidez, realizou-se um
estudo sobre as origens do municipio, para
compreender os fatores que acarretam no
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aumento de veiculos e pessoas circulando
pelas vias urbanas.

A pesquisa em questdo deseja propor
uma alternativa fisica (sistema para instigar a
reducdo de velocidade e eliminar ruas
preferenciais) para facilitar o acesso de
veiculos que circulam na Rua Carlos
Guilherme Erig e queiram ingressar ou
atravessar a Rua Sao Francisco em dire¢éo a
Mario Silva.

2. ANALISE DE FLUXO NAS VIAS
DA CIDADE

Para compreender o motivo pelo qual
uma via se torna movimentada, é necessario
diagnosticar quais sdo as atividades
desenvolvidas nas imediagdes, ou seja, de
onde para onde as pessoas se deslocam nos
horéarios de pico do movimento.

Fundado em 19 de Outubro de 1890,
0 municipio de ljui recebeu imigrantes de
varias nacionalidades desde o inicio do
processo de colonizacdo. A evolugdo urbana
ocorreu  especialmente no  periodo
considerado de 1920-2010, quando ljui
apresentou um acréscimo de sua populacao
de 50.615 habitantes. Passando de 28.300
habitantes em 1920, para 83.330 habitantes
em 2017, sendo assim o terceiro municipio
mais populoso da regido Noroeste/Missoes.
(IBGE 2017).

O municipio de ljui passou por uma
reestruturacdo territorial, devido a criacdo de
municipios  vizinhos, sua area foi
rapidamente ocupada por frentes
expansionistas e colonizadoras. Assim, apds
adaptacOes geograficas, a area do municipio
reduziu-se em 65,58% ao longo dos anos,
passou de 2002 Km?, para 689,387 Km>.

Para comemorar o0 aniversario da
cidade de Iljui, no més de Outubro é
realizada a Expoijui-Fenadi, a feira do
comércio e das etnias, no parque de
exposicdes Wanderlei Burmann. A cidade é
grande referéncia em saude, pois é casa do
Hospital de Caridade de ljui, que no ano de
2000 inaugurou a UTI Neonatal/ Pediatrica,
em 2002 inaugurou o Centro de Alta

Complexidade em Oncologia (CACON) e
em 2007 o |Instituto do Coracdo. O
municipio também conta com unidades do
Hospital Bom Pastor e Unimed. E
importante salientar, que boa parte do fluxo
que ocorre na rua em estudo, é devido a
localizacdo da FIDENE, (Fundacdo de
Integracdo, Desenvolvimento e Educacdo do
Noroeste do Estado) sede da Universidade
Regional do Noroeste do Estado do Rio
Grande do Sul- UNIJUI, com localizagéo na
Rua S&o Francisco, n° 501.

Segundo Leite e Silva [3] “Existem
dispositivos que sdo determinados pela
complexidade das interseccdes, capazes de
reduzir os conflitos de trafego, como
exemplo: seméforos, placas de sinalizacdo,
rotatorias ou mini rotatorias.” Desta forma,
buscou-se verificar as melhores opcdes de
implantacdo para algum instrumento que
facilite o trafego de veiculos no cruzamento.

2.1 Redutor de velocidade

Uma forma de facilitar o acesso na
Rua Carlos Guilherme Erig seria a instalacdo
de redutor de velocidade, conhecido como
lombada (“quebra- mola”): a opcdo de
instalar um redutor de velocidade no sentido
do bairro para a Rua do Comércio, proximo
a entrada da Rua Carlos Guilherme Erig,
aproximadamente a 50m da esquina,
conforme, conforme a Figura 01.
Figura 01: Demonstracdo de implantacao de

lombada.
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A partir da analise no local, percebe-
se que essa mudanca facilitaria o ingresso de
veiculos na via secundaria, pois aumentaria
0 tempo de percurso devido & reducdo de
velocidade dos veiculos para passar a
lombada. A possibilidade de lombada nédo
foi a melhor escolha, visto que o grande
problema do trecho é a falta de visibilidade
dos motoristas, ocultada pela grande
presenca de carros estacionados nas laterais
da via.

2.2 Semaforo

Outra possibilidade seria a instalacéo
de um semaforo neste cruzamento, porém a
inviabilidade seria maior, uma vez que na
mesma via jd& ha um seméaforo em
funcionamento no préximo cruzamento.
Estaria resolvendo um problema e criado
outro, porque a via se tornaria mais lenta e
mais congestionada.

Além disto, outro fator que
inviabiliza a implantacdo de semaforos, para
Costa [1] € o alto custo de aquisicdo e
manutencdo. Os custos de um semaforo
podem variar de acordo com o local a ser
implantado, largura da via, quantidade e
sentido de circulagdo e equipamentos
utilizados.

Os custos de implantacdo de um
semaforo seguem as consideracfes a seguir:
= Semaforo  Simples:  Circulacdo e
funcionamento isolado, custo aproximado de
R$ 16.000,000;

» Semaforo de Capacidade Meédia:
Instalado em cruzamento com via de sentido
duplo, uma faixa para cada sentido da via e
funcionamento isolado, custa
aproximadamente R$ 28.000,00;

= Semaforo de maior capacidade, com
melhor adequacdo, situado em cruzamento
gue exige mais de duas fases e mais de trés
estagios,  necessita-se um  orgamento
aproximado de R$ 35.000,00; Ref. [1]

2.3 Mini- Rotatoria
As rotatérias, para Ref [3] sdo
intersecbes em formato de circulo, aonde

“Seu objetivo principal ¢ limitar a
velocidade e organizar o fluxo de trafego,
minimizando os acidentes e melhorando a
fluidez entre veiculos”. O DENATRAN
estabelece que mini- rotatorios sdo circulos
pintados em amarelo sobre o pavimento, e
rodeado de tachdes amarelos, com a devida
sinalizacdo, sendo um local onde 6nibus e
caminhdes possam fazer conversdes sobre a
ilha central.

A alternativa  preferivel, neste
cruzamento € a mini- rotatoria. Com esta
alternativa havera melhora consideravel no
quesito seguranca X custo, sendo de mais
facil instalacdo e pouca manutencéo,
propiciando acesso mais facil para a Rua
Carlos Guilherme Erig.

Com a instalacdo de uma mini-
rotatoria intenciona-se eliminar ruas
preferenciais e diminuir a possibilidade de
conflitos, igualando o acesso por todos 0s
lados, reduzindo a velocidade de trafego,
organizando os fluxos e melhorando a
fluidez do trafego. A rotatdéria € uma
intersecdo que pode ser construida de varias
formas, desde apenas tachdes delimitadores
até canteiros com jardins e estatuas, de
acordo com Bhtrans [2].

Figura 02: Intersecdo em estudo.
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“O projeto de sinalizagdo horizontal ¢
composto pelas marcagbes viarias como a
faixa de pedestres, divisores de faixa de
rolamento, tachas refletivas e setas ao redor
da ilha indicando o sentido correto da
circulagdo.” Ref. [1].

Quando comparados com semaforos,
0s custos de implantagdo de uma mini-
rotatoria, de acordo com Ref. [1], sdo muito



inferiores, girando aproximadamente em
torno de R$ 7.000,00 tratando-se de uma
rotatdria simples, com demarcacdes pintadas
e tachdes, sem ilha materializada. Em casos
que ha necessidade de implantacdo de uma
ilha elevada, os custos sd&o um pouco mais
elevados, chegando a aproximadamente R$
12.000,00.

As informacbes importantes para o0
planejamento de uma mini- rotatoria, sao as
seguintes:
= A quantidade de linhas de transporte
publico que trafegam pelo local, e a
frequéncia de uso da via;
= Os volumes de pedestres e ciclistas;
= A geometria do cruzamento existente;
= Distancias dos cruzamentos vizinhos;
= Proximidade de instalacbes sensiveis,
como escolas;
= O volume de trafego para o pico da
manhd e da tarde separado por tipo de
veiculo;
= LimitacBes de velocidade de saida;

Entretanto, a grande desvantagem da
implantacdo de sistema rotatério no
municipio de ljui, implica na falta de
conhecimento sobre as regras que sustentam
0 instrumento. Muitos motoristas acabam
esquecendo que a preferéncia € do veiculo
que ja estiver circulando pela rétula, ou de
guem chegar primeiro nela.

Para a correta instalacdo e utilizacéo
do instrumento, seria necessaria sinalizacao
adequada e uma reeducacdo aos motoristas
ljuienses que muitas vezes nao respeitam
este tipo de sinalizacéo.
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CONSIDERACOES FINAIS

De acordo com o estudo realizado,
todas as alternativas citadas solucionariam
ou reduziriam o déficit de circulagdo no
cruzamento indicado. E importante salientar
que ainda existem muitas alternativas que
poderiam  ser  propostas para  este
cruzamento, entretanto, as opcOes analisadas
procuraram atender as especificacdes da via,
tal como largura, tipo de fluxo (transporte de
carga ou passageiros), e topografia do local.

A escolha pela implanta¢do de mini-
rotatoria deu-se pelo fato de permitir o fluxo
de veiculos de forma rapida e organizada,
eliminando-se ruas preferenciais, uma vez
que o grande problema do trecho da-se em
horéarios de pico do movimento.

Devido a atual situacdo financeira do
estado do Rio Grande do Sul, considera-se
que a solucdo que possui melhor viabilidade
de custo-beneficio para este caso é a mini-
rotatoria. Segundo anélise bibliografica de
normas associadas ao assunto, compreende-
se que a solugédo para melhoria da qualidade
do transito é a implantacdo de uma mini-
rotatdria com tachdes, sem ilha elevada, para
permitir que eventuais veiculos longos
possam atravessa-la, se necessario passando
pelo centro do circulo.

Os projetos de interse¢des necessitam
de atencdo especial, pela grande importancia
que representam para 0S motoristas que
circulam pela via, sendo capazes de
melhorar significativamente, ou, quando mal
projetados, atrapalhar o transito ja existente.



