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1. Introducéo

Este Artigo aborda a questdo do planejamento, mobilidade e acessibilidade urbana em passeios
publicos, através de conceitos basicos e fundamentais para o bem estar de toda a populacdo
apresentam-se solucbes simples e objetivas baseadas na NBR 9050 (ABNT, 2004) para
proporcionar a acessibilidade em passeios publicos, garantindo assim o direito de locomocgédo a
todas as pessoas, criando um ambiente mais inclusivo e proporcionado melhor qualidade de vida
aos cidadé&os.

A questdo da acessibilidade urbana € um ponto de discussdo que vem sendo levantado ha diversos
anos, com o aumento cada vez mais significativo no tamanho das cidades é provavel que aumente
cada vez mais 0 numero de pessoas portadoras de algum tipo de deficiéncia fisica e que precise se
locomover pelas ruas destas cidades. Estas pessoas assim como as demais possuem direitos
fundamentais assegurados pela Constituicdo Federal, dentre elas pode-se destacar o conhecido
direito de ir e vir, presente no inciso XV do art. 5° da Constituicdo em vigor, onde diz que é livre a
locomocdo no territério nacional em tempo de paz, podendo qualquer pessoa, nos termos da lei,
nele entrar, permanecer ou dele sair com seus bens.

Conforme a Lei n° 10.098, acessibilidade ¢é a possibilidade e condicdo de alcance para utilizacéo,
com seguranca e autonomia, dos espacos, mobiliarios e equipamentos urbanos, das edificacdes, dos
transportes e dos sistemas e meios de comunicacdo, por pessoa portadora de deficiéncia ou com
mobilidade reduzida (BRASIL, 2000).

Desta forma, compreende-se que € dever do poder publico apresentar condi¢Ges adequadas para que
todas as pessoas possam se movimentar facilmente pelas ruas das cidades contribuindo para a
insercdo social, sobretudo para o desenvolvimento de uma vida saudavel e de uma sociedade
inclusiva. Porém, a existéncia de leis ndo significa que a acessibilidade urbana realmente exista.
Observa-se em muitos casos que, para a grande maioria da populagédo, os procedimentos legais ou
sdo desconhecidos ou ignorados, e, consequentemente, os direitos dessas pessoas sdao violados de
inimeras formas.
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Na grande maioria das cidades brasileiras a acessibilidade ndo € plenamente garantida, muitas vezes
0s obstaculos sdo resultantes de projetos que ignoraram a acessibilidade, em situacdes onde a
tentativa de acertar ndo condiz com o conhecimento necessario. Outras vezes o erro pode ser
decorrente de falhas de execugéo, contudo, a lentiddo na execucdo, falta de manutengéo dos espagos
e deficiéncias na fiscalizacdo das obras e servicos, tem se tornado um dos principais causadores de
situacdes inacessiveis (SANTOS, 2012).

Entende-se que 0 minimo necessario para que exista acessibilidade urbana sdo passeios publicos
com detalhes construtivos que permitam a passagem de pessoas com algum tipo de necessidade
especial, a partir disto € que se desenvolve este estudo que visa apresentar solucdes praticas e
objetivas baseadas nas normas técnicas para que 0s passeios urbanos das diversas cidades possam
apresentar caracteristicas melhor planejadas e que contemplem os direitos de toda a populacéo.

2. Metodologia

A elaboracdo deste artigo teve como base as pesquisas qualitativas em fontes de informacéo
originais obtidas em diferentes publicacdes e bibliografias ja produzidas sobre a temaética abordada
no artigo, acessibilidade urbana nos passeios publicos, tais como normas, artigos e livros. A partir
dos dados obtidos nas pesquisas, se realizou analise e interpretacdo das informacdes, mesclando-as
de maneira a conseguir uma maior compreensédo sobre o tema, transcrevendo as discussdes e
resultados de maneira simples e direta através de informac@es relevantes.

3. Resultados e Discussoes

O espaco urbano pode ser entendido como os diversos espacos em um aglomerado populacional
destinados a determinados servicos, construcoes, areas de uso geral ou publico, sendo que a correta
locacdo destes espacos é de extrema importancia para o bom funcionamento de uma cidade, assim,
constituindo do diferente uso de terras. Tais usos definem areas como o centro da cidade, local de
concentracdo de atividades comerciais, de servicos e de gestdo, areas industriais, areas residenciais,
de lazer entre outras (CORREA, 2000).

As vias das cidades desempenham fungdes que sdo de extrema importancia para o funcionamento
de toda vida urbana, e algumas vezes acabam contribuindo com o processo descontrolado da
urbanizagdo oque piora ainda mais a situacdo. E muito comum a criagio de novas ruas, loteamentos,
bairros inteiros sem que exista a preocupacdo com a acessibilidade. O tamanho do passeio, 0 arranjo
dos maveis, a altura do corddo sao alguns dos itens desconsiderados nos projetos mais simplificados
e de baixa responsabilidade social.

De forma bastante ampla o planejamento devera ser um processo de interacdo dos instrumentos de
gestdo e de reforma urbana, assegurando permanentemente um determinado nivel de qualidade de
vida e bem estar a populacdo (PANIZZI, ROVATTI, 1993). Dessa forma, o planejamento dos
espacos urbanos deve levar em conta os diversos aspectos da populagdo, isto €, deve-se planejar
sem beneficiar nenhum grupo especifico, pelo contrério, o planejamento deve favorecer a todos e
dar atencéo especial as que ndo possuem as mesmas condic¢des dos demais.
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Faz-se necessario observar que o planejamento e a urbanizacao das vias publicas, dos parques e dos
demais espagos de uso publico deverdo ser concebidos e executados de forma a torna-los acessiveis
para as pessoas portadoras de deficiéncia ou com mobilidade reduzida (BRASIL, 2000).

Nas grandes cidades o problema da mobilidade urbana pode ser considerado muito maior do que em
pequenas e médias cidades, nelas a qualidade da mobilidade urbana, vem se deteriorando dia apds
dia (CARACHO; FERREIRA; GUERREIRO, 2007). Ao analisar a mobilidade urbana pode-se
afirmar que nas grandes cidades ela encontra maior dificuldade, pois o nimero de itens a ser
modificado e planejado para contemplar a populacdo que precisa € muito maior do que em
pequenas cidades, porém ndo deve-se esquecer que nessas pequenas cidades também existem
pessoas que precisam se locomover e enfrentam dificuldades talvez até maiores que em grandes
cidades, pois muitas vezes ndo contam nem com transporte publico, portanto tanto grandes como
pequenas cidades devem ser pensadas como iguais.

Dentro deste contexto urbano tem-se os passeios publicos, que sdo construcdes de fundamental
importancia, pois se de um lado transitam os veiculos sobre rodas, do outro estdo os pedestres que
utilizam o passeio para se locomover. Sua principal funcdo é delimitar o espaco destinado aos
veiculos e as pessoas a pé, propiciando facilidade de movimentacdo e seguranga, uma vez que
impedem o contato de quem passa por ali com os veiculos ao seu redor. Uma cidade bem planejada
que conta com pessoas qualificadas no desenvolvimento de projetos urbanos propicia aos seus
habitantes qualidade de vida superior.

Conforme Caracho, Ferreira e Guerreira (2007) apesar da infraestrutura dos passeios publicos ser
relativamente barata, na maioria das cidades brasileiras ndo ha preocupacdo em acomodar 0s
pedestres nas calcadas com o0 mesmo interesse em que se preocupa em acomodar os veiculos nas
vias. O aumento constante do namero de veiculos contribui para isso, mesmo sendo mais barato, o
investimento nas vias que acomodam veiculos motorizados € muito maior e recebem maior
prioridade do poder publico.

Ainda, os autores supracitados, completam que 0s passeios publicos e as éareas de uso
compartilhado, planejados para acomodar os pedestres em seus deslocamentos poderiam se
constituir em elementos importantes, para tornar as cidades mais agradaveis para as caminhadas,
mas, algumas vezes acabam sendo cedidos para a ampliacdo das faixas de rolamento e de
estacionamentos, ou sdo simplesmente invadidos por veiculos e comércio informal.

As distancias cada vez maiores entre um bairro e outro é resultado da urbanizacao crescente, e para
vencer estas distancias e muito mais cdmodo se locomover com automadveis, porém pessoas com
baixa capacidade financeira e pior ainda com problemas fisicos ndo contam com essa comodidade e
precisam percorrer oS passeios publicos que encontram-se muitas vezes em estados lastimaveis
impossibilitando o transito de cadeirantes sobre eles.

Os passeios publicos devem ser planejados e para isso, devem atender NBR 9050 (ABNT, 2004),
que aborda as questdes de acessibilidade a edificacdes, mobiliario, espacos e equipamentos urbanos.
Além de seguir a norma técnica que garante a acessibilidade deve-se pensar na questdo estética,
pois em uma cidade uma questdo importante é a criacdo de ambientes atraentes. Alguns itens de
extrema importancia sdo apontados pela Norma como observa-se a seguir:
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DIMENSOES MINIMAS DE FAIXA LIVRE — Calcadas, passeios e vias exclusivas de pedestres
devem incorporar faixa livre com largura minima recomendavel de 1,50m, sendo o minimo
admissivel de 1,20m, e altura minima livre de 2,10m.

INTERFERENCIA NA FAIXA LIVRE — As faixas livres devem ser completamente desobstruidas
e isentas de interferéncias, tais como vegetacdo, mobiliario urbano, equipamentos de infraestrutura
urbana aflorados (postes, armarios de equipamentos, e outros), orlas de arvores e jardineiras,
rebaixamentos para acesso de veiculos, bem como qualquer outro tipo de interferéncia ou obstaculo
que reduza a largura da faixa livre. Eventuais obstaculos aéreos, tais como marquises, faixas e
placas de identificacdo, toldos, luminosos, vegetacdo e outros, devem se localizar a uma altura
superior a 2,10 m.

REBAIXAMENTO DAS CALCADAS PARA TRAVESSIA DE PEDESTRES — As dimensdes
variam de acordo com o local, podem estar localizadas nas esquinas, meios de quadra e canteiros
divisores de pistas, sendo que a inclinacdo maxima é de 8,33%. Deve ser garantida uma dimensao
minima de 1,20m para o acesso do cadeirante.

INCLINACOES - A inclinagéo transversal de calcadas, passeios e vias de pedestres ndo deve ser
superior a 3%. A inclinacdo longitudinal deve sempre acompanhar a inclinacdo das vias lindeiras,
recomenda-se gque seja de no maximo 8,33%, caso seja superior a isto ndo podem compor rotas
acessiveis.

OBRAS SOBRE O PASSEIO — Deve ser assegurada uma largura minima de 1,20m para circulacéo,
caso contrario deve ser feito um desvio com largura minima de 1,00m e inclinagdo méaxima de 10%,
providenciando-se uma rampa provisoria.

SINALIZACAO TATIL DE PISO — A fim de proporcionar acessibilidade e seguranca as pessoas
com deficiéncia visual que se deslocam nos passeios publicos estes devem possuir piso especial
com saliéncias em alto relevo indicando o caminho seguro a seguir e obstaculos que devem ser
desviados.

GRELHAS E JUNTAS DE DILATACAO — As grelhas e juntas de dilatagdo devem estar
preferencialmente fora do fluxo principal de circulacdo, quando instaladas transversalmente em
rotas acessiveis, os vaos devem ter, no sentido transversal do movimento, dimensdo méaxima de 15
mm.

SEMAFOROS OU FOCOS DE PEDESTRES - Onde houver seméaforo ou focos de acionamento
manual para travessia de pedestres, o dispositivo de acionamento deve situar-se a altura entre 0,80
m e 1,20 m do piso.

SINALIZACAO SONORA - Os seméaforos ou focos para pedestres instalados em vias plblicas com
grande volume de trafego ou concentracdo de passagem de pessoas com deficiéncia visual devem
estar equipados com mecanismos que emitam um sinal sonoro entre 50 dBA e 60 dBA, intermitente
e ndo estridente, ou outro mecanismo alternativo, que sirva de auxilio as pessoas com deficiéncia
visual, quando o seméforo estiver aberto para os pedestres.

VEGETACAO - Os elementos da vegetacdo tais como ramos pendentes, plantas entouceiradas,
galhos de arbustos e de arvores ndo devem interferir com a faixa livre de circulagdo, assim como
grades ou muretas que venham a ser instaladas, além disso ndo se recomenda a presenca de plantas
com espinhos, com vasta folhagem ou que precisem de constante manutengéo.
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4. Conclusdes

A qualidade de vida das pessoas estd diretamente ligada ao modo como executam suas acdes
diarias, tanto de lazer quanto de trabalho, e assim, tem-se a maneira como elas se deslocam de um
ponto a outro dentro do espaco urbano um item fundamental na execucao destas tarefas, o que nos
remete a importancia de passeios publicos acessiveis a popula¢do em geral. Com tal importancia, a
acessibilidade nos passeios esta descrita e regulamentada através da Norma vigente de
acessibilidade, com o objetivo de padronizar os passeios publicos de forma a garantir maior
qualidade de vida a seus usuarios.

Contudo, o facil acesso e deslocamento dos usuarios pelos passeios publicos, principalmente os
portadores de necessidades especiais, ndo esta garantido, mesmo com seus direitos assegurados por
lei e os padrdes de acessibilidade transcritos em norma. Isso se deve por diferentes motivos, tais
como: desconhecimento ou ma interpretacdo das normas; falta de fiscalizacdo e politicas de
divulgacdo por parte dos 6rgaos publicos; falta de planejamento no quesito acessibilidade pelos
profissionais que planejam e executam as obras.

5. Palavras - Chave: Mobilidade Urbana; Planejamento Urbano; NBR 9050/2004.
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