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INTRODUCAO

Segundo dados divulgados pelo Departamento Estadual de Transito do Rio Grande do Sul -
DETRANY/RS, para a regido noroeste colonial do estado, onde estd localizada a cidade de Ijui, entre
os anos de 2007 e 2015, cerca de 9% dos acidentes fatais nas vias urbanas municipais ocorrem
por colisao lateral. Entende-se por colisdo lateral, dentre as ocorridas no perimetro urbano,
principalmente, os choques observados em cruzamentos, localidades também denominadas
intersecoes, segundo o Departamento Nacional de Infraestrutura de Transportes - DNIT (2005).

A lei federal n? 9503 (1997), que institui o Cédigo de Transito Brasileiro, em seu artigo 44,
define que o condutor de veiculo, ao aproximar-se de qualquer cruzamento, deve demonstrar
prudéncia especial, diminuindo a velocidade e respeitando a preferéncia de passagem de
pedestres e outros veiculos. O condutor s6 deve adentrar o cruzamento quando tiver condigdes de
visibilidade para fazé-lo com seguranca. Porém, muitos cruzamentos ndo oferecem essas
condigoes de visibilidade, fazendo com que o motorista cruze a intersegdao mesmo sem ter certeza
se o trafego estd livre e, consequentemente, em condigdes seguras. Tal situagdo apresenta um
grande potencial de ocorréncia de colisdo, especialmente se a via preferencial for de transito
rapido. Pensando nisso, o presente trabalho buscou reunir alguns dos cruzamentos com piores
condigbes de visibilidade na area urbana do municipio de Ijui, escolhidos a critério dos autores,
por observagdo enquanto condutores. Serdo apresentadas as condigdes atuais das referidas
intersegoes, e 3 possiveis solugoes para cada uma delas, com enfoque e desenvolvimento da
solugao mais viavel de implantacao.

METODOLOGIA

O presente artigo foi elaborado tendo como base uma breve revisdo bibliografica, através da
qual obtiveram-se as justificativas necessarias para esclarecer e salientar a relevancia do tema.
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Apés foi efetuado um estudo de caso, por meio do qual foram aplicados os conceitos estudados em
uma situacdo problema especifica. Os objetos de estudo sdo alguns cruzamentos do municipio de
[jui e suas respectivas condigdes de visibilidade, fator de grande interferéncia na promogao de um
trafego seguro. Com a analise das situacgOes registradas, propuseram-se solugoes a fim de sanar
ou diminuir a inseguranga iminente provocada pelas més condigdes de visibilidade nos
cruzamentos abordados.

RESULTADOS E DISCUSSAO

Serao abordados, no total, 4 cruzamentos, todos localizados na regiao central da cidade, quais
sejam: cruzamento da rua 20 de Setembro com a José Bonifacio, da rua 20 de Setembro com a
Benjamin Constant, da Rua do Comércio com a Tiradentes e da Rua do Comércio com a 7 de
Setembro. A figura 01 apresenta a localizacdo dos cruzamentos estudados.

Figura 01 - Localizacdo dos cruzamentos

|____| Rua do Comércio x Tiradentes
5 () 20 de Setembro x José Bonifacio
20 de Setembro x Benjamin Constant

Fonte: Google Maps - editado pelos autores (2017)

Analisando os 4 cruzamentos escolhidos, constatou-se que todos apresentam pontos negativos
em comum, como a existéncia de estacionamento obliquo na via principal, faixa proibitiva de
estacionamento (faixa amarela) muito pequena nos cruzamentos, ou existéncia de trecho em aclive
ou declive na regiao da intersegao. Pensando nisso, foram arbitradas 3 possiveis solugdes a serem
implementadas nos trechos, que seriam a instalacdo de rotatoéria, a substituicdo das vagas de
automoveis préximas as intersegdes por vagas para motocicletas, e a execucdo de intersecoes
protegidas.

Rétulas ou rotatoérias sdo elementos reguladores de trafego instalados em cruzamentos, onde
se da a preferéncia a quem estiver circulando por ela, segundo informagdes de DNIT (2005). As
rotatorias, que constituem a primeira alternativa citada, ndao foram as solugdes adotadas por néo
se adequarem as caracteristicas observadas nos cruzamentos, como no caso dos que envolvem a
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Rua do Comércio, que é uma via de grande trafego e pela qual os veiculos circulam em alta
velocidade e, nos outros dois que envolvem a 20 de Setembro, pelo fato de serem compostos por
vias de médo unica, o que contribuiria para a ndo eficiéncia da adogao do trafego unidirecional,
pois os veiculos necessitariam todos confluir para o mesmo ponto de entrada na rotatéria. Para os
cruzamentos que envolvem a Rua do Comércio, as rétulas nao seriam as melhores opgdes,
também, pelo fato de ambos estarem muito préximos a Praga da Republica, local de transito
intenso nos dias uteis e também aos finais de semana, sendo a rua em questdo ocupada por uma
extensa fila de veiculos em espera para adentrar o cruzamento principal. As rotatdrias, nessa
situacdo, contribuiriam para a lentiddo do transito e possivel engarrafamento ao longo da Rua do
Comércio.

Em relacgdo a substituicdo das vagas para automdveis mais proximas dos cruzamentos por
vagas para motocicletas, constatou-se que seria uma alternativa vidvel de implantacgdo e que
requer poucos recursos. Substituindo 1 vaga de automével em paralelo ou 2 em obliquo, ganha-se,
aproximadamente, 4 vagas para motocicletas, que representam um obstaculo de visdo menor que
os automédveis, aumentando as condigOes de visibilidade. Esta solugdao sera adotada para os
cruzamentos da rua 20 de Setembro com a José Bonifacio, e 20 de Setembro com Benjamin
Constant.

Por ultimo, as intersecdes protegidas tiveram seu modelo retirado do site Protected
Intersections for Bicyclist (http://www.protectedintersection.com/), onde a proposta original
contaria com uma ciclovia na regido entre o passeio e a faixa de estacionamento de veiculos,
porém, a ideia foi adaptada pela limitacdo de tamanho das vias. O conceito de intersecoes
protegidas surge buscando proporcionar condigdes seguras para o trafego de pedestres e ciclistas,
com a separacao fisica entre os seus locais de circulagdo e o espago destinado ao transito de
veiculos. Esta solucao sera adotada para os cruzamentos da Rua do Comércio com a 7 de
Setembro, e Rua do Comércio com a Tiradentes.

20 de Setembro X José Bonifacio e 20 de Setembro X Benjamin Constant

Optou-se por substituir 2 vagas em obliquo, tal como a disposi¢do dos estacionamentos nos 2
cruzamentos em questdo, pelo aumento da faixa amarela e inclusdo de 4 vagas de estacionamento
para motocicletas. A figura 02 representa, aproximadamente, a atual situagao de visibilidade dos 2
cruzamentos, e como ficaria a visibilidade apds a realizacdo das mudangas. Percebe-se o aumento
de cerca de 15 metros no alcance horizontal da visibilidade do condutor com a implementagao das
mudancas sugeridas.
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Figura 02 - Visibilidade atual e futura do condutor nos cruzamentos da rua 20 de Setembro

Fonte: autores (2017)

Rua do Comércio X Tiradentes e Rua do Comércio X 7 de Setembro

Baseado no conceito de interse¢des protegidas extraido do site ja mencionado, optou-se por
adotar a proposta de ampliacdo dos passeios nas esquinas das quadras que compde 0S
cruzamentos. A figura 03 representa as projecoes da atual condicdo de visibilidade a esquerda
observada pelo condutor nos referidos cruzamentos, e da futura, apds a implantagao das medidas.
Com a adogdo das mudancas, a distdncia de visibilidade horizontal sofreria um aumento
significativo, de cerca de 60 metros.

Figura 03 - Visibilidade atual e futura do condutor nos cruzamentos da Rua do Comércio

Fonte: autores (2017)

CONSIDERACOES FINAIS

O presente estudo apresentou alguns problemas de visibilidade nos cruzamentos do municipio
de Ijui, sendo que todas as ruas estudadas sdo de importancia estratégica para a cidade,
localizadas em pontos de alto trafego de veiculos e fundamentais para a regiao central. Em todos
0s casos, percebem-se as precarias condigdes de visibilidade que os condutores enfrentam ao
precisar atravessar as vias mencionadas, principalmente nos horérios de pico, onde o trafego é
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mais intenso. Para obter melhores condicOes de visibilidade, muitas vezes os condutores precisam
correr riscos, posicionando os veiculos além da faixa permitida, o que pode resultar em uma
colisdo com os veiculos da via oposta.

Contudo, demonstrou-se ser possivel melhorar consideravelmente estes problemas com
solugdes muito simples e de pouco investimento. Substituindo poucas vagas de estacionamento de
carros por motos e aumentando a faixa amarela, ja se conseguem proporcionar condicoes de
visibilidade relativamente melhores aos motoristas. Por meio da outra solugdo, a adogdo do
sistema de intersegdes protegidas, seria necessario um investimento inicial mais expressivo,
porém, o ganho em seguranga ¢ incomparavel, tanto para veiculos quanto para pedestres. A
proposta original, Protected Intersections for Bicyclist, incluindo a estrutura para ciclovias,
poderia ser implementada posteriormente, com a insercao das vias para ciclistas entre o espago
destinado ao estacionamento de veiculos e o passeio para pedestres, configurando-se, também,
como um incentivo ao uso das bicicletas como meio de transporte. Percebe-se, portanto, que
solugdes simples podem fazer uma grande diferenca no trafego dos veiculos, melhorando a
visibilidade e, consequentemente, trazendo mais seguranga e conforto aos usudrios.

Palavras-chave: Mobilidade urbana; Desenvolvimento urbano; Politica municipal.

Keywords: Urban mobility; Urban development; Municipal policy.
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