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ST 1: ABORDAGENS TEORICAS E METODOLOGICAS SOBRE PLANEJAMENTO E DESENVOLVIMENTO
REGIONAL

INTERVENCOES TEMPORARIAS PARA NOVOS ESPACOS PUBLICOS NO
CONTEXTO DA PANDEMIA: UMA PROPOSTA EM PATO BRANCO - PR

TEMPORARY INTERVENTION FOR NEW PUBLIC SPACES IN THE PANDEMIC
CONTEXT: APROPOSAL IN PATO BRANCO - PR
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Resumo:

A estrutura social da cidade é constituida de diversas relacGes, entre elas o0 uso exercido nos
espacos publicos de lazer. O acesso a eles é garantido pela distribuicdo homogénea ao longo do
tecido urbano e através da mobilidade, porém as falhas de alcance e circulacdo podem ser
especialmente agravadas no contexto de pandemia, impactando na salde e bem-estar dos
moradores de regifes que ndo dispdem de locais de convivio. Dessa forma, foram identificados
0s espacos publicos de lazer disponiveis na cidade de Pato Branco, no sudoeste do Parana, bem
como o itinerdrio de transporte coletivo atuante no perimetro urbano durante a pandemia,
avaliando as respectivas interacfes e suas lacunas. Como exercicio teérico para a mitigacdo
desse cenario, foram esbocadas propostas de medidas temporarias baseadas no urbanismo tatico,
discutindo aspectos positivos e dificuldades da apropriacdo coletiva em trés tipologias urbanas:
estacionamento coberto sem uso aos domingos, terreno vazio e uma rua larga e pouco
movimentada.
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Abstract:

The city’s social structure it building in many relationships, among them the use of public spaces
for leisure activities. Their access is garanteed by it homogeneous distribution, however the
extent failure and circulation can be especially worsen in pandemic context, impacting on
people’s health and wellness who lives in zones without social spaces. Thus, the avaliable public
spaces’ were identified in Pato Branco, on South-west of Parand, as well the existing public
transport itinerary on urban perimeter during the pandemic. As a theoretical exercise to
minimizing this scenario, were sketched temporary proposals based on tactical urbanism,
presenting positive aspects and difficulties of collective appropriation on three tipologies:
covered parking without use on Sundays, vacant lot and a large and quiet street.

Keywords: Public Spaces. Collective Transport. Tactical Urbanism. Pandemic.

INTRODUCAO

Pautas de humanizacdo da cidade emergiram na discussdo urbanistica na segunda metade do
século XX, resgatando a apropriacdo do espaco publico como uma de suas vias (JACOBS, 2011,
GHEL, 2015). Entre as adversidades para a efetivacdo dessa proposicdo, encontram-se 0
posicionamento dos respectivos locais na malha urbana e vacuos de mobilidade, especialmente
no que diz respeito ao transporte coletivo (GOMIDE, 2006; ANDRADE; BAPTISTA, 2015).

Dessa forma, a presente proposta tratou sobre os espagos publicos de lazer e suas associagdes
com a mobilidade urbana, destacando implicacdes da restricdo de acesso sobre as caracteristicas
de uso dos mesmos, baseada em apontamentos de autores como Jacobs (2011), Ghel (2015),
Gomide (2006) e Andrade e Baptista (2015). Como estudo de caso, foi avaliado o
posicionamento dos espacos publicos de lazer do municipio de Pato Branco e comparados com a
densidade populacional, distribuicdo de renda e, especialmente, os itinerarios de transporte
coletivo disponiveis no contexto de pandemia.

Com o objetivo de explorar alternativas de salde e bem-estar para a populacéo, especialmente no
periodo pandémico, bem como possibilidades de estratégias de planejamento urbano para as
areas menos favorecidas em termos de opcdes de locais de lazer coletivos e deslocamento, foram
propostas apropriacdes temporarias de urbanismo tatico em trés diferentes tipologias,
considerando fatores positivos e dificuldades de cada sugestdo. Os espacos de intervengéo
incluem areas subutilizadas existentes na malha urbana, como lotes vazios, estacionamentos
cobertos de uso privado nos dias da semana, porém livres aos domingos, e ruas largas com pouco
trafego podem ser transformados em ambientes ladicos acessiveis, atuando como uma
ferramenta de mitigacdo pontual. Cabe ressaltar, apesar disso, 0 carater provisorio dessas
medidas, 0 que ndo isenta o poder publico de intervencbes complementares e de maior
abrangéncia a médio e longo prazo.
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Aspectos Metodologicos

Localizado no sudoeste do estado do Parana, o municipio de Pato Branco (Figura 01) apresenta
populacdo estimada de 80 mil habitantes (INSTITUTO BRASILEIRO DE GEOGRAFIA E
ESTATISTICA, 2020) e economia diversificada entre producéo agricola, comércio e servicos de
salde, educacdo e tecnologia. A formacéo da cidade € relativamente recente, datada da década
de 1950 e, portanto, apresenta caracteristica de rapido crescimento (KUNEN et al., 2019).

Figura 01 — Mapa de localizagdo do municipio de Pato Branco — PR.
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Autoria prépria (2020).

MARIOPOLIS Fonte:

O presente estudo reuniu informacdes sobre a importancia social do acesso aos espacos publicos
de lazer, abordando questBes relacionadas a mobilidade urbana e o transporte coletivo, bem
como uma proposta de exercicio tedrico que, através de intervengdes temporarias, pode
configurar uma alternativa capaz de amenizar o cenario das regides de Pato Branco que renem
poucas opc¢des de areas de lazer compartilhadas e restricdes quanto a cobertura do transporte
coletivo, especialmente no atual contexto de pandemia.

Para tanto foi consultada a literatura especializada sobre espacos publicos e mobilidade urbana,
bem como das solucBes de urbanismo tatico e suas possibilidades de aplicagdo no cenéario
pandémico. Como objeto de andlise, foram consultados mapas tematicos e mapas base do
municipio de Pato Branco, disponibilizados pela Secretaria de Planejamento Urbano*, bem como
informac@es da Prefeitura Municipal relacionadas aos espacos publicos de lazer disponiveis e 0s
itinerarios do transporte coletivo municipal.

Foram sobrepostas as informagdes de espacgos publicos disponiveis no municipio patobranquense
que dispdem de estruturas minimas de lazer, com os trajetos de transporte coletivo local durante
a pandemia. Considerando o raio de abrangéncia de 500 metros apontado por Ghel (2015) como

4 Cabe ressaltar que atualmente o Plano Diretor de Pato Branco esta passando por nova revisdo, conforme prazo
estabelecido pela normativa, porém, 0s mapas tematicos atualizados serdo disponibilizados para consulta publica
apenas quando da finalizacdo do processo.
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ideal para percursos peatonais, contabilizaram-se quantas e quais linhas de transporte coletivo
atendiam aos equipamentos determinados. Assim, foi possivel identificar as areas menos
favorecidas por esses servicos, e outras relacGes espaciais concordantes ou discordantes das
proposicdes apontadas pelos autores consultados.

A partir disso, foram sugeridas intervencGes temporarias em trés diferentes locais da cidade de
Pato Branco, sendo eles uma area de estacionamento, um lote vazio e uma rua larga com pouco
movimento, identificados através de imagens de mapa de satélite atualizadas no Google Earth e
visitas in loco. Foram desenvolvidos esquemas graficos para representar o resultado das
apropriagdes sugeridas e avaliados os aspectos positivos e dificuldades para a apropriagdo de
cada tipologia.

Espacos publicos e mobilidade urbana

A proposta de humanizacdo das cidades emergiu dentro do urbanismo na segunda metade do
século XX, quando se evidenciaram as consequéncias decadentes das propostas modernistas
alicercadas em um desenho urbano predominantemente monofuncional e rodoviarista. Entre as
sugestBes apontadas para tornar o ambiente citadino mais seguro, vivaz e sustentavel, destacou-
se 0 resgate do espa¢o publico como palco da acdo social e propulsor da apropriacdo da cidade
pelos individuos que nela vivem (JACOBS, 2011; GHEL, 2015).

A garantia do servico publico de lazer é parte da funcéo social urbana e assegurada pelo Estatuto
da Cidade (BRASIL, 2001), uma vez gue sua efetivacdo conforma um exercicio de diversidade e
reafirma o preceito de pertencimento e valor social (GOMIDE, 2006). Apesar da relevancia do
local publico ludico na cidade ser incontestavel, a sua caracterizacdo pode abranger diversos
formatos e estruturas, desde atividades fisicas, esportivas, infantis, contemplativas, ou ainda, de
passagem. O traco comum dos referidos ambientes que se pretendem capazes de atender as
demandas da complexa trama social urbana se traduz no dinamismo, alcangado, por exemplo,
através da disposicdo de equipamentos heterogéneos, da valorizacdo do pedestre e da
prerrogativa de seguranga (ANDRADE; BAPTISTA, 2015; GHEL, 2015).

Contudo, aspectos de dificuldades tanto de acesso a esses espacos quanto de mobilidade, aliados
ao viés da valorizacdo seletiva, indicam predominancia frequente das areas de lazer voltadas ao
publico de média e alta renda, o que reforca cenarios de segregacdo espacial (GOMIDE, 2006;
ANDRADE; BAPTISTA, 2015).

No municipio de Pato Branco é possivel avaliar a distribuicdo de renda e densidade populacional
em relacgdo a distribuicdo de espagos publicos que possuem alguma infraestrutura de lazer como
academia ao ar livre, pista de caminhada e/ou playground, na Figura 02.
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Figura 02 — Mapa de densidade, distribuicéo de renda e espagos publicos de lazer em Pato
Branco - PR.
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Fonte: Modificado de Mapa de Renda e Mapa de Densidade Real (2020).

A partir da Figura 02 é possivel identificar duas areas de lazer publicas que contam com maior
area em comparacdo as outras, sendo respectivamente, dois terrenos que integram o Complexo
Poliesportivo Municipal Frei Gongalo e o Largo da Liberdade, localizados na zona leste, que
apresenta também a maior taxa de renda do municipio, e o Parque Ambiental Vitdrio Piassa na
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zona norte. As caracteristicas de densidade sdo, em sua maioria, discrepantes em relagdo ao
posicionamento dos espacos ludicas, sendo a zona central a Unica regido que apresenta alta taxa
de densidade e maior nimero de opg¢des de areas de lazer publicas e com infraestrutura. As zonas
sul e oeste apresentam-se como as localidades de maior densidade depois da regido central,
porém 0s espagos existentes apresentam pequenas areas. Esse cenério sugere a predominagéo de
areas de lazer direcionadas ao publico de media e alta renda, apontado por Gomide (2006)
Andrade e Baptista (2015). Cabe ainda ressaltar que esta em curso o processo de licitacdo de
pracas para quatro bairros das zonas sul, oeste e norte.

Uma das premissas do espago publico remete a interagdo social diversa, de pessoas conhecidas a
estranhos. Todavia, a efetivacdo dessa pratica nos ambientes urbanos atuais apresenta desafios,
uma vez que a reserva € considerada um mecanismo de autopreservacao e em Ultima instancia,
sobrevivéncia, especialmente em se tratando das grandes cidades. O contato pressuposto difere
entdo de um cenario inerentemente positivo, e carrega em si a possibilidade de ser hostil,
principalmente quanto a grupos minoritarios ou considerados indesejaveis por parte da
populacdo (ANDRADE; BAPTISTA, 2015).

Compreender a dindmica de uso dos espacos publicos em cidades de maior porte perpassa,
portanto, pela medicdo de poder, ou seja, onde a predominancia de frequentadores do referido
ambiente reflete as caracteristicas da vizinhanca, ocorre a definicdo de um estilo especifico de
ocupacdo e a consequente inibicdo de diferentes grupos. No caso brasileiro, esse fendmeno é
ainda agravado pela desigualdade latente, e inclui também lacunas na mobilidade urbana que
dificultam o acesso de parte da populacdo aos servicos sociais basicos de saude e lazer,
restringindo-as as infraestruturas disponiveis dentro da abrangéncia da circulacdo pedonal diaria
(GOMIDE, 2006; ANDRADE; BAPTISTA, 2015; GONCALVES; RIBEIRO, 2018).

A Politica Nacional de Mobilidade Urbana (Lei n° 12.587/2012) estabeleceu prioridade ao
fomento do transporte ndo motorizado ou ativo nas cidades brasileiras, e encontra-se em
consonancia com os principios de mobilidade sustentavel, que, entre outras recomendacdes,
reforca o uso de modos de circulacdo que permitam o acesso a cidade com impactos minimos ao
meio ambiente (CRUZ; PAULINO, 2019). E possivel relacionar tais proposicdes com a ideia de
cidade humanizada tratada anteriormente, sem apresentar justificativas para as omissdes
concernentes aos vacuos de ingresso, e sim no sentido de indicar possibilidades de valorizacédo
da escala local e pedonal, desde que a mesma nao seja compulsoria.

Diversos estudos utilizam o parametro de 500 metros sugerido por Ghel (2015) como uma
distancia ideal entre equipamentos para ser percorrida a pé. Sua determinacdo pode, contudo,
apresentar variacGes de acordo com as caracteristicas locais, a exemplo da irregularidade do
terreno, da atratividade do entorno, da existéncia de obstaculos fisicos ou de protecdo. A prépria
rua representa um grande espaco publico, que pode ser usado para o lazer desde que apresente 0s
requisitos de seguranca e atratividade.

S30 apresentadas na Figura 03 as linhas do atual servico de transporte coletivo® e a localizagéo

5 Para a confeccdo do Mapa 03 foram considerados os itineréarios do transporte coletivo municipal relativos ao més
de julho de 2020, recorte temporal que abrange as especificagdes extraordinarias do periodo de pandemia.
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dos principais espagos publicos de lazer® na cidade de Pato Branco, que variam de pragas de
bairros a parques ambientais.

Figura 03 — Mapa do itinerario de transporte coletivo em julho de 2020 e a distribui¢ao dos
espacos publicos de lazer nas regides de Pato Branco — PR
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Fonte: Adaptado de Mapa Base (2017) e TUPA (2020)

Conforme a Figura 03, a maior parte dos locais publicos de lazer que dispdem de alguma
infraestrutura no municipio, pode ser alcancados por pelo menos uma linha do transporte
coletivo dentro do raio de abrangéncia proposto de 500 metros. As pracas centrais apresentam o

6 Foram considerados apenas 0s espacos que dispunham de no minimo dois equipamentos de lazer diferentes, como
playground, pista de caminhada, academia ao ar livre e/ou similares.
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maior nimero de opcdes de acesso através da modalidade de transporte avaliada, contudo os dois
locais com maior area e diversidade de atividades posicionam-se fora do centro, nos pontos 11 e
13.

Para esclarecer a sobreposicdo das rotas do transporte coletivo patobranquense, a Tabela 01
demonstra quantas e quais linhas estdo sob o raio de abrangéncia pedonal de 500 metros de cada
espaco de lazer avaliado, contabilizando um total de catorze trajetos.

Tabela 01 - Linhas de transporte coletivo que acessam 0s espacgos publicos de lazer em Pato
Branco no més de julho de 2020

Espaco publico Linha dentro do raio de 500m ¥ de linhas
01 - Praga do Bairro Alvorada 101, 102, 103, 108 e 110 05
02 - Praca da Rotatoria Bairro Sudoeste 101, 102, 103, 107, 108 e 110 06
03 — Parque Cecilia Cardoso 101, 102, 103, 107, 108 e 110 06
04 — Parque Linear Caminhos do Ligeiro 114 01
05 — Praca Bairro Santa Terezinha 101, 102, 103, 107, 110, 112, 113 e 08
114
06 — Praga Bairro Jardim Primavera 112, 113 e 115 03
07 — Parque Ambiental Rio das Pedras 115 01
08 — Praga da Prefeitura todas 14
09 — Praca Presidente Vargas (Central) todas 14
10 — Praca do Teatro Naura Rigon 101, 102, 103, 105, 107, 108, 109, 10
111, 112,e 119
11 — Complexo Poliesp. Munic. Frei 105 01
Goncalo e Largo da Liberdade
12 — Praca do Bairro Planalto 112, 113 e 115 03
13 — Parque Ambiental Vitério Piassa 101,102, 107, 109 e 111 05
14 — Praca do Bairro Sdo Francisco 119 01

Fonte: Autoria prépria (2020)

Com a somatéria das linhas, é possivel identificar quatro espacos que abrangem apenas um
itinerario de transporte coletivo em até 500 metros, ou seja, Sdo areas que apresentam carater de
atendimento no nivel do bairro. E importante ressaltar que o ponto ndmero 11 representa o
complexo de maior diversidade de atividades do municipio, possuindo desde quadras
poliesportivas, pistas de caminhada, pista de skate, playground e um centro aquatico, apesar de
ser atendido por somente uma linha de transporte coletivo de segunda a sexta-feira. Aos sabados
o referido trajeto também ndo é executado a partir do meio-dia.

As areas numero 08 e 09 sdo pracas do centro da cidade e contempladas por todas as linhas de
transporte coletivo, o que favorece sua ampla utilizacdo e reforga a proposi¢édo de mobilidade
sustentavel defendida por Cruz e Paulino (2019). A necessidade do uso de transporte particular

-— ‘C’,‘\ _-'i{E_nE;;:;_ T,
S s N
a
=
S g OBSERVA
fina =} 11 ff e = CAPES
UNIVERSIDADE REGIONAL




" SLAEDR SIMPOSIO LATINO-AMERICANG DE ESTUDOS DE DESENVOLVIMENTO REGIONAL
VI SIDER SEMINARIO INTERNACIONAL DE INTEGRAGAO E DESENVOLVIMENTO REGIONAL
1l SIDETEG SEMINARIO DA REDE [BERO-AMERICANA DE ESTUDOS SOBRE DESENVOLVIMENTO TERRITORIAL E GOVERNANGA

04 A 06 DE NOVEMBRO DE 2020

para acessar outros espagos importantes, €, contudo, uma discrepancia dos preceitos de inclusao
apontados por Gomide (2006), Andrade e Baptista (2015), e Gongalves e Ribeiro (2018), assim
como das diretrizes da Politica Nacional de Mobilidade Urbana.

Em decorréncia do atual contexto de pandemia encontra-se vetada a circulacdo do transporte
coletivo no municipio de Pato Branco aos domingos e feriados, sendo permitido o deslocamento
de segunda a sabado no periodo das 6h até as 20h (PATO BRANCO, 2020). Dessa forma, o
acesso aos espacos publicos de lazer pelo referido meio se torna ainda mais limitado justamente
aos finais de semana, quando a disponibilidade de tempo livre se intensifica, reforcando a
necessidade de proporcionar diferentes opcbes para a manutencdo da saude e bem-estar da
populacéo dentro da abrangéncia pedonal.

Intervencdo temporaria como alternativa para novos espacos ha pandemia

Tendo em vista as dificuldades apontadas no que diz respeito ao transporte coletivo e espacos
publicos de lazer no contexto pandémico, o urbanismo tatico pode representar um caminho de
interpretacdo flexivel em relacdo a apropriacdo da cidade. Suas premissas contemplam
intervencgdes temporarias, de baixo custo e que podem ser executadas pela propria populacéo,
ndo excluindo acdes originarias da iniciativa publica e ndo restritas aos espacos publicos
convencionais, como pragas e parques. A abordagem propdem novos usos para areas que podem
ser consideradas subutilizadas na cidade, como ruas largas, calgadas, espagos de estacionamentos
e lotes vazios, e intui sinalizar um problema, apresentar solugdes provisorias, ou ainda, ser a fase
inicial de uma intervencéo escaldvel (PFEIFER, 2013; BARATA,; FONTES, 2016).

No ano corrente, transformacgdes em escala global estdo sendo impulsionadas pela pandemia do
coronavirus SARS-CoV-2, indicado como predominantemente urbano, pois as cidades
concentram 95% dos casos, dadas as caracteristicas de transmissdo e contagio (ONU-HABITAT,
2020). Em tempos de revisdo de comportamentos e formas de interacdo, o uso dos espacos
publicos também apresenta mudancas especialmente no sentido de incorporar aspectos para a
manutencio das condigdes de saude (BEZERRA; CUNHA JUNIOR, 2020).

Uma pesquisa recente comparou as alteracdes no uso dos espacgos publicos antes e depois da
suspensdo das medidas de confinamento em quatro cidades da Dinamarca, trés delas com
aproximadamente 60 mil habitantes (Horsens, Helsingar e Svendborg) e a capital Compenhagen,
que conta uma populacdo de cerca de 650 mil pessoas. Os resultados apontam para uma maior
ocupacdo dos espacos publicos apOs a reabertura do que no periodo anterior, especialmente
aqueles que contam com infraestruturas para atividades especificas. Houve um aumento
significativo de pessoas idosas e criangas utilizando as areas publicas de lazer no segundo
momento avaliado e, além disso, alterou-se a tipologia das atividades desempenhadas, sendo
reduzido o tempo de passagem pela area e ampliada a permanéncia para ocupacdes fisicas,
ludicas e de dcio lembrete (GHEL, 2020, traducao nossa).

O levantamento aponta ainda que o préprio éxito da procura pelo espaco publico de lazer e sua
atmosfera de descontracdo dificultam a efetivacdo do cumprimento das medidas de
distanciamento recomendadas durante a pandemia, porém avisos e elementos graficos
distribuidos pelos locais colaboram para o lembrete (GHEL, 2020, traducdo nossa). De modo
complementar, outros estudos reforcam que o contdgio viral é potencializado em lugares
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fechados e com atividades intensas, apresentando locais ao ar livre como sendo de baixo risco de
transmisséo (LINDE, 2020).

Considerando a conjuntura atual no municipio de Pato Branco, em que frequentar espacos
publicos de lazer é permitido, desde que se mantenha o uso constante de mascara,
distanciamento de cerca de dois metros e demais recomendacdes, a ocupacao tatica pode
apresentar alternativas temporarias para o bem-estar da populacdo das &reas adensadas e que
dispdem de poucas opc¢oes de recreacdo compartilhada.

A mutabilidade é uma caracteristica do ambiente urbano, o que faz com que espagos
inicialmente projetados para determinados fins possam ser apropriados de formas diferentes,
contemplando desde adaptacdes nos préprios ambientes publicos, ressignificacdo das areas
privadas como publicas ou semi-publicas, ou ainda, utilizacdo dos espacos residuais (PIZARRO,
2014).

Tipologias de intervencdo

Com base nos preceitos supracitados, foram desenvolvidas propostas de intervencdo em trés
diferentes sitios: um lote vazio, um estacionamento de supermercado ndo utilizado aos domingos
e uma rua larga com pouco transito. Também foram avaliados pros e contras de cada tipologia.

Tipologia 01: Lote vazio. A proposta foi desenvolvida em um terreno de 950 m? localizado no
Bairro Alvorada, na Rua Papa Jodo XXIII.

Figura 04 — Proposta de intervengdo em lote vazio no Bairro Alvorada.

Fonte: Autoria prépria (2020)

Entre os aspectos positivos destacam-se a posi¢éo central no bairro e a topografia do terreno, em
que a maior parte se configura em um platd e o desnivel existente pode ser explorado para
recreacdo. A auséncia de piso e pavimentacdo pode ser uma dificuldade para a acessibilidade,
além de ndo apresentar controle prévio e seguranca em relacdo a rua. Ja a disponibilidade de solo
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faz com que tenha aptidao para implantacdo de canteiros ou horta comunitaria, que podem ser
elaboradas com madeiras de descarte ou palllets, atividades infantis de solo como caixa de areia.

Tipologia 02: Estacionamento coberto. Proposi¢do para o estacionamento do supermercado
Super P&o, no Bairro Vila Esperanca, com uma area de aproximadamente 5500m2.

Figura 05 — Proposta de intervengdo no estacionamento coberto do Super Péo.

Fonte: Autoria prépria (2020)

Apresenta a potencialidade de piso e cobertura existentes, garantindo a acessibilidade e protecao
das intempéries, e de portdo de entrada, 0 que aumenta a seguranca. Entre as desvantagens
destacam-se a utilizacdo concentrada apenas em um dia da semana e a necessidade de desmontar
a estrutura de lazer ao final do domingo, para garantir o funcionamento da funcdo original.
Podem ser utilizadas mesas e cadeiras soltas, tapetes e tecidos para delimitacdo de espacos e
distanciamento adequado, e atividades recreacionais de superficies marcadas através de fitas ou

giz.

Tipologia 03: Rua larga com pouco trafego. Sugestdo de intervencdo na Rua das Torres,
Bairro Séo Luiz.

Figura 06 — Proposta de intervengdo na Rua das Torres.
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Fonte: Autoria prépria (2020)

A referida rua apresenta duas pistas em cada sentido, com uma ampla area de canteiro central,
cuja utilizagdo residencial possibilitaria a interrup¢do de um dos sentidos aos finais de semana.
Entre as vantagens elencam-se a area publica ampla contemplada pela via, espacos intercalados
de pavimentacdo e canteiro com grama que favorecem a multiplicidade de atividades, sem
detrimento da acessibilidade. As dificuldades apontam para a necessidade de demarcacédo
temporaria para seguranca, que pode utilizar de vasos com vegetacéo, placas e fitas de protecéo,
bem como a exposic¢do ao clima, minimizada através de guarda-sois e tendas, por exemplo. Além
disso, a caracteristica das estruturas também deve ser temporaria, considerando o uso misto da
via, preconizando mesas e bancos soltos, que também podem ser distribuidos de acordo com as
prerrogativas de salde.

Consideracoes Finais

As zonas sul e oeste apresentam-se como as localidades de maior densidade e menor
disponibilidade de areas de lazer, sendo os dois espa¢os com a maior area posicionados na zona
leste e norte, o que indica o favorecimento das areas de média e alta renda nesse quesito.

Em relacdo a abrangéncia do transporte coletivo em Pato Branco, todas as linhas avaliadas
passam pela regido central, o que permite que os espacos publicos de lazer dessa area sejam 0s
mais acessiveis. Ndo obstante, é importante reavaliar a proporcdo de impacto dos locais que
contam com infraestrutura diversificada e, portanto, grande potencial, mas que atuam apenas na
escala do bairro. Uma das maneiras de aumentar sua abrangéncia pode ser pela implantacdo de
novos itinerarios de transporte coletivo.

As intervencOes temporarias se mostram alternativas viaveis para possibilitar novos espagos de
lazer comunitarios, desde que avaliadas as respectivas particularidades de cada area abordada,
definindo o conjunto de atividades apropriadas de acordo com a infraestrutura disponivel.
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